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Eficiencia             

Sostenibilidad     

Seguridad             

Innovación          

Transparencia      

Criterios de actuación    

Digitalización      

Conectividad     

Líneas estratégicas

Autoridades Portuarias económicamente sostenibles            

Ordenación y gestión ágil, transparente y avanzada del dominio público              

Infraestructuras orientadas a demanda, fiables, conectadas y sostenibles  

Servicios competitivos y operaciones eficientes              

Seguimiento y facilitación de la actividad portuaria                

Inspecciones y tramitaciones administrativas ágiles y eficaces               

Administración portuaria digital. Puertos inteligentes y sincromodales

Puertos innovadores             

Puertos con proyección internacional             

Puertos ambientalmente sostenibles                  

Puertos eco-proactivos             

Puertos comprometidos con su ciudad                    

Puertos seguros y protegidos                   

Ayudas a la navegación (AtoN) avanzadas y de calidad             

Cultura ética corporativa

Ampliación y mejora continua del capital humano                  

SOCIAL

(institucional)

AMBIENTAL

(entorno)

ECONÓMICA 

(actividades)

Dimensiones



LÍNEA ESTRATÉGICA 10: PUERTOS AMBIENTALMENTE SOSTENIBLES

OBJETIVO 10.1: DEBIDA DILIGENCIA EN LA GESTIÓN AMBIENTAL: Sistematizar la gestión ambiental implantando Sistemas de Gestión

Ambiental, e integrando la consecución de objetivos medioambientales en todos los instrumentos de gestión de las Autoridades

Portuarias

OBJETIVO 10.2: ELEVAR LA CALIDAD AMBIENTAL DE LOS PUERTOS: Implantar iniciativas para minimizar el impacto de la actividad

portuaria en la calidad del aire, del agua, de los sedimentos, del suelo y en la calidad acústica. Caracterización del medio natural

OBJETIVO 10.3: LOGRAR PUERTOS ECO-EFICIENTES: Optimizar el consumo de agua y energía, introduciendo políticas de economía

circular. Optimizar la cobertura y tratamiento de aguas residuales y de escorrentía

LÍNEA ESTRATÉGICA 11: PUERTOS ECO-PROACTIVOS

OBJETIVO 11.1: INCENTIVAR UNA MOVILIDAD ECO-SOSTENIBLE: Contribuir a la reducción de los costes externos mediante esquemas de

eco-incentivos basados en el mérito medioambiental de los operadores de transporte que concurren en los puertos

OBJETIVO 11.2: CONTRIBUIR A LA MITIGACIÓN DEL CAMBIO CLIMÁTICO: Implantación de políticas de eficiencia energética y

autoconsumo renovable en el puerto. Estimulando el uso de combustibles neutros en carbono en el puerto y en las cadenas de

transporte

OBJETIVO 11.3: CONTRIBUIR A LA ADAPTACIÓN AL CAMBIO CLIMÁTICO. Evaluación de la vulnerabilidad de las infraestructuras y

operaciones portuarias ante fenómenos climáticos adversos, evaluados mediante modelos climáticos basados en los informes del IPCC.

Definición de medidas en instrumentos de planificación y gestión



REDUCIR LA HUELLA DE CARBONO DE LOS PUERTOS

▪ REDUCIR LA HUELLA DE CARBONO DE LAS AUTORIDADES PORTUARIAS

▪ REDUCIR LA HUELLA DE CARBONO DE LOS OPERADORES PORTUARIOS

APOYAR LA DESCARBONIZACIÓN DEL SECTOR ENERGÉTICO

▪ PRODUCCIÓN Y LOGÍSTICA DE COMBUSTIBLES NEUTROS EN CARBONO

▪ SOPORTE Y ESTÍMULO AL DESARROLLO DE LA INDUSTRIA DE LAS ENERGÍAS RENOVABLES MARINAS

CONTRIBUIR A REDUCIR LA HUELLA DE CARBONO DE LAS CADENAS DE TRANSPORTE

▪ ESTÍMULO AL TRANSPORTE MARÍTIMO DE CORTA DISTANCIA DE CARGA RO-RO

▪ IMPULSO AL TRANSPORTE FERROVIARIO CON ORIGEN Y DESTINO EN PUERTO

▪ DESARROLLO DE INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS

OBJETIVO 11.2: CONTRIBUIR A LA MITIGACIÓN DEL CAMBIO CLIMÁTICO. LÍNEAS DE ACTUACIÓN



MEJORA DE LA EFICIENCIA ENERGÉTICA DE LA AUTORIDAD PORTUARIA

▪ META: alcanzar en 2030 una reducción del consumo de un 30% respecto de 2019

REDUCIENDO LA HUELLA DE LA AUTORIDAD PORTUARIA

AUTOCONSUMO DE LA AUTORIDAD PORTUARIA

▪ META: Producir en 2030 el 50% de la energía en régimen de autoconsumo

REDUCIR LA HUELLA DE CARBONO DE LAS OBRAS PORTUARIAS

▪ META: alcanzar en 2030 una reducción del 70% en la huella de carbono de las obras desarrolladas

por las Autoridades Portuarias

FIJAR CO2 EN LAS INFRAESTRUCTURAS PORTUARIAS

▪ META: Lograr que las nuevas infraestructuras portuarias sean sumideros de CO2 estimulando el

desarrollo de ecosistemas fijadores de carbonato cálcico



REDUCIENDO LA HUELLA DE LOS OPERADORES PORTUARIOS

▪ META: Alcanzar en 2030 una reducción del 50% de la huella de carbono de los

puertos respecto de 2019

▪ MEDIDAS: Incluir condiciones sobre eficiencia energética y autoconsumo en

títulos habilitantes de ocupación de suelo y de prestación de servicios

Explorar nuevos mecanismos de incentivo, adicionales a los existentes, para

incentivar proyectos de eficiencia energética, uso de combustibles baja huella de

carbono, o autoconsumo individual y/o compartido

Promover, cuando sea posible, el otorgamiento de concesiones para la generación

de energía renovable en el puerto, y su posterior comercialización en régimen de

PPA dentro del puerto



CONTRIBUIR A REDUCIR LA HUELLA DE CARBONO EN LAS CADENAS DE TRANSPORTE

IMPULSO AL TMCD DE CARGA RO-RO

▪ META: Incrementar la cuota de servicios de las AdM

▪ Inversiones en infraestructura

▪ Estímulos económicos a la demanda: Reducciones tasas y programa Ecoincentivos

▪ Estímulos comerciales

IMPULSO AL TRANSPORTE FERROVIARIO

▪ META: Duplicar la cuota ferroviaria de mercancías

▪ Inversiones en infraestructura (FFAT, MRR)

▪ Estímulos económicos a la demanda: Reducciones T3 y programa Ecoincentivos

▪ Mejoras operativas



CONTRIBUIR A REDUCIR LA HUELLA DE CARBONO EN LAS CADENAS DE TRANSPORTE: OPS

SUMINISTRO DE ENERGÍA ELÉCTRICA A BUQUES: Adaptar las infraestructuras

eléctricas del puerto y desarrollar los instrumentos de regulación de servicios

portuarios necesarios para suministrar energía eléctrica a buques con los niveles de

servicios establecidos por el Reglamento Europeo sobre Infraestructuras para

Suministro de Combustibles Alternativos (AFIR)

REGLAMENTO AFIR: Antes de 2030 los Estados Miembros deberán disponer de

instalaciones de Suministro Eléctrico a Buques (OPS) en puertos de la red principal

para tráficos de buques con un GT > 5.000 y con un nivel de servicio que pueda

cubrir el 90% de la demanda

RETOS: Tecnología, necesidades de inversión, generación y capacidad de la red,

marco regulatorio, reglamentación del servicio portuario, consideración del

término de potencia y modelo económico, …



APOYO A LA DESCARBONIZACIÓN DEL SECTOR ENERGÉTICO Y DEL TRANSPORTE MARÍTIMO

PRODUCCIÓN Y LOGÍSTICA DE COMBUSTIBLES NEUTROS EN CARBONO

Promover y facilitar la implicación del sector energético en proyectos de producción

y transporte de combustibles neutros en carbono, incluyendo suministro a buques

DESARROLLO DE LA INDUSTRIA DE LAS ENERGÍAS RENOVABLES MARINAS

Estimular el desarrollo de la industria de la energía renovable marina, dando

soporte a la experimentación, fabricación, montaje, instalación, mantenimiento y

explotación de equipos de generación renovable marina en los puertos



OBLIGACIONES ACTUALES Y FUTURAS RELATIVAS A LA 
DESCARBONIZACIÓN DEL TRANSPORTE MARÍTIMO: 

1. Para el transporte marítimo

2. Para los puertos:

• Infraestructuras de bunkering para GNL (desde 2025)

• Infraestructuras de bunkering para combustibles net-zero 
(pendiente calendario):

o Metano sintético y bio (mismos activos que para GNL)

o Portadores H2: Amoníaco, Metanol

3. Marco de acción nacional:

• Fijar objetivos; identificar barreras; proponer medidas

Mercado de combustibles net-zero
para transporte marítimo
completamente desarrollado para
2040 (a todos los niveles, por todos los
actores)

APOYO A LA DESCARBONIZACIÓN DEL SECTOR ENERGÉTICO Y DEL TRANSPORTE MARÍTIMO
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